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Seznam pouzitych zkratek

IDS — integrovany dopravni systém

PID — Prazska integrovana doprava

SID — Stfedoceskd integrovana doprava

IDSK — Integrovana doprava Stfedoceského kraje, pfispévkova organizace
CVUT FD - Ceské vysoké uéeni technické v Praze Fakulta dopravni

VHD — vefejna hromadnd doprava

P + R — zachytné parkovisté Park and Ride

P + G — zachytné parkovisté Park and Go

K + R — zachytné parkovisté Kiss and Ride



1 Uvod

Cilem tohoto dokumentu je posouzeni dopravniho vyznamu a vyuzivani dopravni kapacity autobusové
stanice na Kladné a navrZeni Uprav vedoucich k optimalizaci vyuZiti této dopravni infrastruktury. Za
timto ucelem bude provedena analyza soucasného stavu vyuziti autobusového nadrazi a zohlednén
predpoklddany vyvoj organizace vefejné dopravy na uUzemi mésta Kladna v kratkodobém i
dlouhodobém horizontu. Na zakladé vysledk( analyzy budou navrZena optimaliza¢ni opatfeni vztazena
k organizaci verejné dopravy pred rekonstrukci a po rekonstrukci vybranych usek( Zeleznicnich trati
¢. 093 (Kladno — Kralupy nad VItavou) a 120 (Praha — Kladno — Rakovnik).

Dokument se opird o dostupné exaktni podklady, odborné znalosti zpracovatele z oblasti organizace
verejné dopravy, konzultace se zastupiteli mésta, odbornymi zaméstnanci magistratu, koordindtorem
integrovaného dopravniho systému IDSK a hlavnim dopravcem CSAD Kladno.

Navrhovand opatfeni pocitaji s vyhledem vyvoje dopravni situace v oblasti poptavky po preprave,
postupnou integraci verejné dopravy do jednotného IDS, se zavddénim programu SMART City i
zménami v dopravni infrastruktufe. Cilem navrienych opatfeni je uplatnéni synergického efektu a
zvyseni efektivity vefejné dopravy na tzemi mésta v rdmci integrovaného dopravniho systému.

Pti zpracovani dokumentu byly vyuZzity nasledujici podklady:

e Jizdni rady autobusovych linek PID a SID vyuZivajicich autobusové nadrazi platné ke 4. 9. 2019
dostupné na internetu (www.mapy.cz, www.pid.cz, www.dpp.cz)

e Schémata autobusového nddrazi platnd k 24. 8. 2019 a 29. 10. 2019 dostupna na www.pid.cz

e Jizdni fady vybranych autobusovych linek PID vyuZivajicich autobusové nadrazi k 15. 12. 2019
poskytnuté organizaci IDSK*

e Dokument , Autobusové nadrazi v Kladné pohledem dopravce” z roku 2014 véetné dopravnich
kapacit

e Pfilohazdpisu z 1. jednani vyboru pro rozvoj mésta, dopravu a Uzemni planovani z 30. 11. 2018

e Uzemni studie Kladno hlavni nadraZi z roku 2018

e Vykresy architektonicko-urbanistického feseni prestupniho uzlu Kladno-mésto (dokumentace
pro Uzemni rozhodnuti)

Autor dokumentu je absolvent CVUT FD, Ustavu dopravnich systém(, kde v sou¢asné dobé pasobi jako
externi pedagog a odbornik na organizaci a fizeni verejné hromadné dopravy.

1 Organizace IDSK poskytla pouze jizdni fady nové zavadénych autobusovych linek v souvislosti s integraci
Rakovnicka do systému PID.


http://www.mapy.cz/
http://www.pid.cz/
http://www.dpp.cz/
http://www.pid.cz/

2 Posouzeni vychoziho stavu

Autobusova doprava na Kladné ma méstsky a regionalni charakter. Blizkost hlavniho mésta Prahy i
absence vyznamné celostatni drahy na Uzemi mésta nevytvareji predpoklady pro provoz zdrojové a
cilové dalkové autobusové dopravy, ktera by vyzadovala dlouhodobéjsi odstavy vozidel a kladla by tedy
zvySené naroky na odstavné a manipulacni plochy.

Na Uzemi mésta jsou v ramci VHD provozovany autobusové linky dvou integrovanych dopravnich
systému:

e Praiska integrovana doprava (PID)
e Stfedoceska integrovana doprava (SID)

Linky systému SID zajistuji regionalni spojeni Kladna s oblasti Rakovnicka, linky systému PID dalsi
regionalni relace véetné spojeni s Prahou a vnitroméstské linky. Od 15. prosince 2019 bude i oblast
Rakovnicka zaintegrovana do systému PID. De facto v soucasné chvili funguji na izemi Kladna tfi
rizné systémy verejné dopravy s rozdilnymi tarifnimi i odbavovacimi podminkami a neuspokojivou
smérovou i casovou koordinaci jednotlivych linek. Systém PID totiz miZeme rozdélit na linky zajistujici
spojeni Kladna s hlavnim méstem Prahou a méstské a ostatni regiondlni linky?.

Zelezni¢ni dopravu zajistuji na tratich 093 (Kladno — Kralupy nad Vltavou) a 120 (Praha — Kladno —
Rakovnik) tyto vlakové linky PID:

S5 a R45 (Praha — Kladno-Ostrovec)
$45 (Kladno — Kralupy nad Vltavou)
S50 (Kladno — Rakovnik)

R24 (Praha — Rakovnik)

Tratové Gseky Praha — Kladno (trat 120) a Kladno — Kladno-Ostrovec (trat 093) budou
rekonstruovany a elektrifikovany pro provoz vysokokapacitnich elektrickych motorovych jednotek
o tratovém intervalu 10 minut (pro linky S5 a R45). Tato rekonstrukce vyrazné zvysi vyznam
regionalniho Zelezni¢niho spojeni Praha — Kladno na Ukor spojeni autobusového.

Odbavovani cestujicich ve vnitroméstskych autobusovych linkach probiha pro nastup i vystup viemi
dvefmi vozidla. Tato varianta je vyrazné rychlejsi nez usmérnény nastup pouze prednimi dvefmi, coz
znamena i kratsi dobu stanicovani vozidel (pobyt vozidla v zastdvce). Regionalni linky maji usmérnény
nastup prednimi dvefmi. Diky tomuto dualnimu systému se lisi u méstskych a pfiméstskych linek doba
pobytu v zastavkach a tim i jejich jizdni doby. To sniZuje moznosti vhodné ¢asové i smérové koordinace
linek. Linky zajistujici spojeni mezi Kladnem a Prahou mivaji oddélena nastupisté od ostatnich linek.

2.1 Autobusové nadrazi

2.1.1 Poloha

Autobusové nadrazi Kladno je umisténo v ulici Dukelskych hrdinti a slouZi k ukonéeni regionalnich
autobusovych linek integrovanych dopravnich systém( PID (Prazska integrovana doprava) a SID
(Stfedoceskd integrovand doprava). Méstské autobusové linky jsou v oblasti vedeny ulicemi
Dukelskych hrdin(i, Generala Klapalka, Dr. Vrbenského a Hajnova. Autobusové nadrazi mélo nejvétsi
dopravni vyznam v 80. letech minulého stoleti, kdy bylo velmi silné vyuZivano jako prestupni uzel,
odkud byli svazeni zaméstnanci do kladenskych dol( a huti. Postupny Gtlum téZzby uhli i ocelaren Poldi
vSak znamenal i postupné sniZovani vyuzivani autobusového nadrazi. Poloha autobusového nadrazi
v blizkosti centra neni pf¥ili§ vhodna pro vytvareni regionalniho pfestupniho uzlu, nebot neni

2 Méstské linky PID maji na Kladné rozdilny tarif oproti regionalnim linkdm PID a odbavuji cestujici pro nastup i
vystup vSsemi dvermi, zatimco na regionalnich linkach PID je usmérnény nastup prednimi dvermi.



v dosahu Zelezniéni dopravy. Zelezniéni doprava mad pfitom, vzhledem k planované rekonstrukci Gseku
Praha — Kladno-Ostrovec, vyrazny potencidl rlstu poptavky po prfepravé. Je velmi pravdépodobné, Ze
v budoucnu prevezme vétsinu souc¢asné autobusové prepravni kapacity v relaci Kladno — Praha. Z toho
vyplyva, Ze nékteré prestupni vazby, které jsou dnes zajiStény na autobusovém nadrazi ¢i v jeho

blizkosti, se pfesunou do novych vyznamnych prestupnich uzlG Kladno hlavni nadrazi a Kladno-mésto.
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Obrdzek 1 - Poloha autobusového nddraZi (zdroj www.mapy.cz)

2.1.2 Zakladni parametry
K referencnimu datu 4. zari 2019 byly zjistény ndasledujici parametry autobusového nadrazi:

Pocet stanovist 18 (17 nastupnich, 1 vystupni)

[}

e Pocet manipulaénich stani min. 153

e Pocet provozovanych linek 22 (PID 9, SID 13)

e Pocet provozovanych spojli 294/den

e Rozsah provozu v autobusovém nadrazi cca 20 hodin (3:39 — 23:24 h)
e Primérny interval na odjezdu

o vSechna stanovisté 8 minut (v pfepravni Spicce 2,5 minut)
o jedno stanovisté 139 minut (v prepravni Spic¢ce 45 minut)

V ramci prestupniho uzlu je kromé prestupl mezi linkami vyuZivajici aredl autobusového nadrazi
mozné vyuzit i dalSich prestupnich vazeb péSim presunem do zastdvek Autobusové nadrazi (v ulici
Dukelskych hrdin(), Divadlo (v ulici Generaéla Klapalka) a Vrbenského (v ulici Dr. Vrbenského).

3 Jednotlivé odstavy nejsou vyznageny vodorovnym znacenim.
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Obrdzek 2 - Autobusové nddrazi Kladno (zdroj www.pid.cz)
2.1.3 Predpokladany vyvoj

Postupné zacleriovani vefejné hromadné dopravy na Uzemi mésta do integrovaného dopravniho
systému vede k dalSimu sniZovani dopravniho vyznamu autobusového nadrazi diky vétSi smérové i
Casové koordinaci jednotlivych linek ve mésté i okolnich obcich. Od 15. 12. 2019 dojde v souvislosti
s integraci Rakovnicka k dalSimu sniZeni vyuZivani autobusového nadrazi o 5 linek na celkovy pocet
17 linek.

e 306 Autobusové nadrazi — Praha, Zlic¢in

e 307 Autobusové nadrazi — Praha, Zlic¢in

e 322 Autobusové nadrazi — Praha, Nadrazi Veleslavin
e 330 Libusin, Namésti — Praha, Nadrazi Veleslavin

e 386 Autobusové nadrazi — Praha, Zlic¢in

e 555 Autobusové nadrazi — Ujezd nad Zbeénem

e 617 Autobusové nadrazi — Mélnik

e 618 Autobusové nadrazi — Kacice

e 619 Autobusové nadrazi — Vinafice

e 620 Namésti Svobody — Kralupy nad VItavou
e 623 Autobusové nadrazi — Velvary

e 624 Namésti Svobody — Dretovice

e 625 Autobusové nadrazi — Rakovnik

e 627 Autobusové nadrazi — Slany



v

628 Autobusové nadrazi — Revnicov

629 Autobusové nadrazi — Dolni Bezdékov

630 Autobusové nadrazi — Beroun

Autobusové nadrazi bude vyuZzivano jiz jen systémem PID (vSechny linky SID budou zruseny). Z téchto
linek bude 14 na autobusovém nadrazi ukonceno, 3 linky (330, 620 a 624) budou tranzitni a mohou za
urcitych okolnosti vyuZivat nacestné zastavky v ulici Dukelskych hrdin(, stejné jako dalSich 7 tranzitnich
linek. To by znamenalo dalsi Usporu dopravni kapacity autobusového nadrazi. Linka €. 620 zajizdi do
arealu autobusového nadrazi pouze ve sméru Kralupy nad Vlitavou. Linka €. 330 byla jiz v obdobi od
24. srpna 2019 do 28. fijna 2019 vedena mimo areal autobusového nadraZi (zastavovala v nacestnych
zastavkach v ulici Dukelskych hrdina).

Dalsi vyznamny pokles vyuZivani autobusového nadraii Ize ve vyhledu predpokladat v souvislosti
s rekonstrukci Zeleznicni trati Praha — Kladno a s tim spojenym zvySenim vyznamu Zelezni¢ni dopravy
v ramci regionu.

Vzhledem k témto okolnostem je v soucasné dobé dopravni kapacita autobusového nadrazi znacné
predimenzovdana a umisténi autobusového nadrazi neni vyhodné pro smérovou a casovou
koordinaci méstskych, pfiméstskych autobusovych a ve vyhledu i Zeleznicnich spoji. Do budoucna
Ize ocekdvat spiSe dalSi pokles neZz zvyseni vyuzivani autobusového nadrazi. Snizeni dopravniho
vyznamu autobusového nadrazi Ize ofekavat prfedevsim v souvislosti se zvySenim vyznamu piestupnich
uzlG u Zelezniénich stanic Kladno a Kladno-mésto po rekonstrukci Zelezni¢nich trati v Useku Praha —
Kladno-Ostrovec. Cast sou¢asnych naroki na odstavné kapacity autobusového nadrazi ma potencial
prevzit prestupni uzel u Zeleznicni stanice Kladno.

2.2 Prestupni uzel zZeleznicni stanice Kladno

2.2.1 Poloha

Prestupni uzel se nachazi v ulici Milady Horakové. M3 potencidl vytvofit vyznamny prestupni uzel
zejména pro cestujici z oblasti Dubi, Kro¢ehlavy, sidlisté Sitna.
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Obrdzek 3 - Poloha Zeleznicni stanice Kladno (zdroj www.mapy.cz)


http://www.mapy.cz/

2.2.2 Soucasny stav

Zelezniéni stanici Kladno prochazi traté 093 Kladno — Kralupy nad Vltavou a 120 Praha — Rakovnik.
Zastavuje zde 5 vlakovych linek systému PID:

e S5 Praha— Kladno-Ostrovec

e S45 Kladno — Kralupy nad Vltavou
e S50 Kladno — Rakovnik

e R24 Praha — Rakovnik

e R45 Praha — Kladno-Ostrovec

Zakladni tratovy interval v relaci Praha — Kladno je 30 minut s vlioZenymi spoji v pfepravnich 3pi¢kach
pracovnich dnd. V pfednddrainim prostoru se nachazi zastdvky a obratisté autobusovych linek
s odstavnou kapacitou 4 pro standardni autobusy®.

V prestupnim uzlu zastavuji 2 méstské autobusové linky systému PID:

e 605 Aquapark — Okrsek O
e 614 Drin — Malé Ptito¢no

V prfednadraZznim prostoru jsou ukonceny pouze nékteré spoje linky €. 614.

V soucasné dobé nema prestupni uzel zasadni vyznam. Zelezni¢ni doprava v relaci Kladno — Praha je
méné vyznamna, nez autobusové spojeni linkami PID ¢. 300, 322, 324 a 330.

2.2.3 Navrh Gprav v ramci rekonstrukce Zeleznicni trati

Vramci rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Kladno jsou jiz navrieny v prednadrainim prostoru dvé
zalivové zastavky pred nadrazni budovou v ulici Milady Hordakové a autobusové obratisté jizné od
nadrazni budovy s odstavnou kapacitou 2 standardni a 1 kloubovy autobus.

PfedloZzeny navrh feSeni prednadrazniho prostoru Zelezniéni stanice Kladno bude v této podobé
zdopravniho hlediska funkéni, kapacitné dostacujici, umisténi zastavek primo pred nadrazni
budovou je spravné a vyhodné pro cestujici. Umisténi obratisté jizné od nadrazni budovy ovsem skyta
uréité nevyhody. Ukonceni autobusovych linek od sidlisté Kro¢ehlavy (od Odzy, Unhostské a Holandské
ulice) bude muset byt provedeno bud bez moZnosti vyuZiti obratovych ¢asi (objezdem spojkami
U Jysku, U Lidlu a Americkou ulici), nebo vedenim po trase Americka - U Lidlu - Milady Hordkové a
naslednym ukoncéenim v nové navreném obratiSti. Ani v jednom pfipadé nebude mozné vyuzit
kapacity a zazemi nadrazni budovy k ¢erpani prestavek ridicti autobusovych linek, pokud nebude
pouZit systém oddéleni Fidi¢e od vozu®. V prvnim pfipadé navic budou omezeny moznosti ¢asové
koordinace vlakovych a autobusovych spoja. Ve druhém pripadé se zase prodlouZi trasy linek, ¢imzZ se
zvysi provozni naklady.

2.3 Prestupni uzel Kladno-mésto

V rdmci rekonstrukce Zeleznicni trati v Useku Kladno — Kladno-Ostrovec dojde k Upravé prestupniho
uzlu Kladno-mésto. Tento prestupni uzel se nachdzi v misté mimouroviiového kfizeni ulice
Ceskoslovenské armady se Zelezniéni trati €. 093 (Kladno — Kralupy nad Vltavou) a bude mit vyznam
zejména pro cestujici z oblasti centra mésta, Svermova, Rozdélova a obci leZicich zipadné a severné
od Kladna.

4 Jednotliva stdni nejsou pfesné vyznaéena.

5 Tento systém znamen3, Ze fidi¢i se na jednotlivych vozech v priibéhu smény stfidaji a béhem bezpeénostni
prestavky fidi¢e neni potfeba odstavovat i autobus, nebot s nim pokracuje na lince jiny Fidi¢. V prabéhu jedné
smény tak fidi¢ vystfida vice vozQ.
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Obrdzek 4 - Poloha prestupniho uzlu Kladno-mésto (zdroj www.mapy.cz)

Navrzené architektonicko-urbanistické reSeni splfiuje poZadavky na kvalitni moderni pfestupni uzel.
Umisténim autobusovych zastdvek na most nad Zelezni¢ni nastupisté budou minimalizovany
dochazkové vzdalenosti na prestupu.

Zachytna parkovisté K + R by bylo vhodnéjsi umistit na sbérné (tranzitni) mistni komunikaci (ulici
Ceskoslovenské armady) ve formé zalivii s podélnym stanim. Vzhledem k tomu, 7e K + R slouZi pouze
ke kratkym zastavenim za Ucelem vystupu nebo nastupu spolucestujicich, je vjeti a vyjeti ze zélivu
s podélnym stanim nejrychlejsi a nejjednodussi, navic odpada rizikovy manévr couvani nutny v pfipadé
kolmych ¢i Sikmych sténi. VSechna vozidla vyuzivajici systém K + R budou pokracovat v dalsi jizdé, proto
je vhodné, aby tato stani byla umisténa na sbérné (tranzitni) komunikaci. Umisténi K + R na okolnich
obsluznych komunikacich by na nich jednak zvysilo intenzitu provozu a jednak by sniZilo atraktivitu
K +R stani. V pfipadé, Ze budou K+ R mimo ulici CSA, bude &ast fidi¢h velmi pravdépodobné
umoziovat vystup spolucestujicim z auta ilegalné v autobusovych zastavkach na mosté.

Pro pfesun mezi autobusovymi zastdvkami a nastupisti Zelezni¢ni zastavky jsou navrzeny mimo jiné i
eskalatory. Lze ocekavat vyrazné vyssi poptavku cestujicich od autobusovych zastavek na nastupisté
smér Praha a z nastupisté ve sméru Kladno-Ostrovec na autobusové zastavky nez v opacnych smérech.
Proto je vhodné eskalatory provozovat v klasickém rezimu (ve smérech nahoru). Po vyhodnoceni
rozdilu v poptdvce mezi jednotlivymi sméry lIze pro urychleni prestupu uvazovat o provozovani
eskaldtoru na nastupisté smér Praha v ranni prepravni Spicce ve sméru dold na strané, kde je navrzen
vytah (stfidavy provoz eskalatoru).

V ramci feseni prestupniho uzlu Kladno-mésto neni navrZeno autobusové obratisté. V tomto uzlu tedy
nebude mozné ukoncit autobusové linky. Ve sméru od Rozdélova neni predpoklad potreby ukoncéeni
autobusovych linek u zastavky Kladno-mésto, nebot je logicky predpoklad smérovani vyznamné
skupiny cestujicich z téchto linek dale do centra mésta. Ukonceni radialnich linek bude umoznéno bud'
na namésti Svobody, nebo na autobusovém nadrazi. Cést linek bude mit diametralni charakter. Pro

ukonéeni linek z oblasti Svermova bude potfeba vyuZit ¢ast kapacity rozdélovskych obratiét (Rozdélov,
Energie, U Zvonecku).


http://www.mapy.cz/

3  Navrhy optimalizacnich opatieni

Navrhova ¢ast resi optimalizaci dopravni kapacity autobusového nadrazi, mozZznosti vyuZiti opusténé
plochy jeho aredlu. Problematiku dopravni kapacity autobusového nadrazi fesi v souvislostech, proto
se zabyva i dalSimi prestupnimi uzly, mira jejichz vyuZiti ovliviuje poptavku po prepravé u
autobusového nadrazi. Jednd se konkrétné o prestupni uzly Kladno hlavni nddrazi a Kladno-mésto.

3.1 Uprava autobusového nadrazi

3.1.1 Dopravni kapacita

Soucasnd dopravni kapacita autobusového nadraZi je predimenzovana. Od jednoho ndstupisté
odjizdi autobus v priméru jednou za 139 minut, primér pro celé autobusové nadrazi je 8 minut. Od
nejvice vytizeného nastupisté ¢. 11 odjizdi v pracovni den v priméru 1 spoj za 33 minut, v odpoledni
prepravni $picce mezi 15. a 17. hodinou kazdych 17 minut. Doba potfebna pro odbaveni cestujicich se
pfitom pfi systému nastupu vSemi dverfmi vozidla i za predpokladu nakupu jizdenek nékterych
cestujicich u Fidi¢e pohybuje v fadech desitek vtefin. Pét nastupist v aredlu autobusového nadrazi dnes
neni vyuzivano vibec (C. 7, 8, 14, 15 a 17). V souvislosti s postupujici integraci autobusové dopravy do
systému PID dochazi od 29. 10. 2019 k redukci poctu nastupist. Dochazi ke zruseni péti nastupist na
dvou kratsich vychodnich nastupnich hranach, které tak zlstanou bez dalsiho vyufZiti.
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Obrdzek 5 - Redukce poctu ndstupist na autobusovém nddraZi (zdroj www.pid.cz)


http://www.pid.cz/

V dalsi fazi Ize doporucit redukci poctu nastupnich hran na dvé, ¢imz v arealu autobusového nadrazi
zUstane k dispozici 8 nastupist. Vzhledem k poétu linek ukonéenych v aredlu autobusového nadraZi i
po 15. prosinci 2019 (14 linek) doporucuji ponechat odstavnou kapacitu pro minimalné 10 vozidel,
z toho alespori ¢tvrtinu pro moznost odstavu kloubovych vozi. V budoucnu je moiné, Ze se podil
kloubovych vozidel na jednotlivych linkach bude zvySovat (naptiklad aktualné se to tyka nové vedené
linky €. 307). Tato dopravni kapacita bude stale dostatecna, nebot dle informaci koordinatora verejné
dopravy IDSK, dojde k poklesu vyuzZiti autobusového nadrazi oproti sou¢asnému stavu. Doporucena
redukce poctu nastupist je ve shodé sdopravcem CSAD Kladno, snimz byla konzultovdna na
spole¢ném jedndani dne 11. 11. 2019. Uvolnénou dopravni kapacitu lze vyuZit napfiklad pro zfizeni
zachytného parkovisté P + R a vzhledem k blizké poloze v(ci centru méstai P + G.
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Obrdzek 6 - MozZné vyuZiti uvolnéné dopravni kapacity autobusového nddraZi (podklad zdroj

www.pid.cz)

Autobusové nadrazi ve zredukované podobé bude nadale uZitecné pro autobusovou dopravu, nebot
poskytne prostor pro ukonéeni autobusovych linek v blizkosti centra mésta. Po rekonstrukci Zeleznic¢ni
trati Praha — Kladno-Ostrovec lze predpokladat jeho vyuziti zejména pro ukonceni regionalnich linek
navazujicich od zapadu na Zelezni¢ni zastavku Kladno-mésto.


http://www.pid.cz/

3.1.2 Informacni systém

Rozdéleni nastupniho prostoru do vice nastupist a s tim souvisejici rozdéleni nastupnich zastavek
jednotlivych linek podle spolec¢nych smért ma vyhody i nevyhody. Mezi zakladni vyhody patti:

e ZvySeni kapacity ndstupniho prostoru
o Nastupni prostor pojme vice cestujicich
o Vznikd delsi ¢asovy prostor pro pobyt vozidla v nastupni zastdvce
o Lze odbavovat cestujici na vice linkach soucasné (vyhodné zejména pfi usmérnéném
nastupu prednimi dvermi)
e Na nastupisti obvykle ¢ekaji vSichni cestujici na nejblizsi spoj
o Jednodussi identifikace spoje do cilové destinace i pfi neznalosti linkového vedeni

V nékterych ohledech vsak tento systém skyta i uskali:

Vétsi prostorové naroky

Pti nedostatecné frekvenci spojl dochazi k nizkému vyuZiti jednotlivych nastupist

ProdluZuji se dochazkové vzdalenosti

SlozZitéjsi orientace cestujicich pfi hledani spravné zastavky

Problematické rozdéleni linek do spole¢nych nastupist pfi uréitém typu smérové koordinace
linek

K posledné jmenovanému Uskali dochazi v pfipadé linky, kterd ma soubéZzny vyznamny Usek trasy
s jinymi linkami jedoucimi do rdznych cilovych destinaci a zaroven spolec¢nou konecnou zastavku
s linkami jedoucimi po rlznych trasach. V takovém pfipadé pro ¢ast cestujicich neni mozné zajistit
odjezdy vSech spojli od jednoho nastupisté. Vzhledem k vySe uvedenym vyhodam a nevyhodam a
vzhledem k dopravnimu vytiZeni autobusového ndadrazi je doporuc¢eno zachovat systém nékolika
nastupist, aviak redukovat jejich pocet.

V souvislosti s navrhovanou Upravou dopravni kapacity autobusového nadrazi lze doporudit
usmérnéni pohybu chodcli pfi pfichodu na jednotlivd nastupisté a instalaci kombinovaného
statického i dynamického informacniho systému. Staticka ¢ast by méla obsahovat planek celého
prestupniho uzlu (autobusového termindlu i pfilehlych zastdvek v dochazkové vzdalenosti) a
velkoplosny informacni panel s odjezdy spojl, obsahujici informace o Cisle linky, cilové destinaci,
odjezdovém nastupisti a cCasech odjezd(. Inspiraci mulzZe byt naptiklad informacni systém
v prednadraznim prostoru hlavniho nadrazi v Olomouci.



Obrdzek 7 - Informacni systém v prednddraznim prostoru hlavniho nddraZi v Olomouci

Tento typ informacniho systému zajisti lepsi a rychlejsi orientaci zejména cestujicim, ktefi nevyuzivaji
autobusové nadrazi pravidelné.

3.2 Uprava prednadrainiho prostoru Zelezniéni stanice Kladno

Z dopravniho hlediska se jevi jako wvyhodnéjSi umisténi autobusového obratisté pfimo
v pfednadraznim prostoru. Toto umisténi by umoznovalo ukonceni linek ze vSech sméri s moznosti
manipulace. Vzhledem k lokalizaci Zelezni¢ni stanice Kladno zde |ze ocekdvat potfebu ukonceni linek
od Dubi, Odzy a Sitné. Toto feSeni by mimo jiné umoznilo konstruovat jizdni rady tak, aby fidici
odstavenych vozidel mohli ¢erpat bezpecnostni prestavky v nadrazni budové, kde se da vybudovat
k tomuto Ucelu zdzemi v nevyuZitych prostorach.

Pokud i pres vySe uvedené skutecnosti bude ponechdano autobusové obratiSté v aktualné navrzené
poloze, bude jeho kapacita dostatecna. Tato skutecnost byla konzultovana s krajskym koordinatorem
IDSK ve vztahu k jim predpokladanému vyuziti prestupniho uzlu po rekonstrukci Zeleznicni trati.
V takovém pfripadé zaroven ovSem doporucuji zastavky pred nadrazni budovou prodlouZit na dva
kloubové autobusy (alespon zastavku na strané u nadrazni budovy). Tim vznikne dals$i manipulacni
prostor pro kratkodobou manipulaci (zlepsi se moZnosti ¢asové koordinace vlakovych a autobusovych
spojl). V pfipadé presunuti autobusového obratisté do pfednadrainiho prostoru bude potreba,
vzhledem k predpokladanému ukondeni linek z obou smér(, navysit odstavnou kapacitu minimalné
pro 4 standardni a 2 kloubové autobusy.

Také v pripadé tohoto prestupniho uzlu by bylo pfinosné zfizeni velkoplo$ného informacéniho systému
v pfednadraznim prostoru, ktery by informoval nejen o odjezdech autobusovych spojll ze zastavek
pred nadrazni budovou, nybrz i o odjezdech spojli ze zastavek v Americké ulici, které jsou v dochazkové
vzdalenosti a vlacich odjizdéjicich ze Zeleznicni stanice.



3.3 Uprava prestupniho uzlu Kladno-mésto

Jak uzZ bylo popsdno v kapitole 2.3 jevi se jiz zpracovany navrh prestupniho uzlu Kladno-mésto jako
velmi kvalitni a dopravné funkéni. Dil¢i poznamky k systému zachytnych stani K + R, provozu eskalatord
¢i absenci autobusového obratisté jiz byly uvedeny taktéz v kapitole 2.3.



4 Zaveér

Pro zpracovéni tohoto dokumentu byly vyuzity v Uvodu zminéné zdroje a bylo provedeno nékolik
odbornych pisemnych i osobnich konzultaci se zodpovédnymi pracovniky koordinatora IDS i hlavnim
mistnim dopravcem CSAD Kladno.

Analyza vyuziti dopravni kapacity autobusového nadrazi ukazala, zZe tento dopravni termindl neni
v soucasné dobé efektivné vyuiit. Vzhledem vyhoddm a nevyhodam termindld s rozdélenymi
nastupisti linek a vzhledem k dopravnimu vytizeni autobusového nadrazi je doporuéeno zachovani
systému nékolika nastupist, aviak s redukci jejich poétu a vyuZitim opusténého prostoru pro zfizeni
zachytného parkovisté P + R. Konkrétné je navrZeno ponechani dvou ndastupnich hran s celkem 8
nastupnimi stanimi. Manipulacni prostor i vystupni stanovisté zlstavaji zachovany. Navrh zohlediuje
predpokladany vyvoj dopravni situace na Kladné a byl projednan jak se zastupci krajského
koordinatora vefejné dopravy IDSK, tak i se zastupcem dopravce CSAD Kladno.

V souvislosti s navrhovanou Upravou dopravni kapacity autobusového nadraZi lze doporudit
usmérnéni pohybu chodcli pfi pfichodu na jednotlivd ndstupisté a instalaci kombinovaného
statického i dynamického informacniho systému.

Po rekonstrukci Zelezni¢nich trati ¢. 093 a 120 v Useku Praha — Kladno-Ostrovec prevezme Zeleznicni
doprava stézZejni ptepravni kapacitu v relaci Kladno — Praha a vyznam soucasnych autobusovych linek
PID ¢. 300, 322, 324 a 330 se vyrazneé snizi. S ohledem na zachovdani rovnovahy mezi nabidkou pfepravni
kapacity a poptdvkou po prepravé bude muset dojit k redukci prepravni kapacity i poctu téchto linek.
Nékteré prestupni vazby odehravajici se dnes na autobusovém nadrazi se presunou do novych
vyznamnych prestupnich uzlli Kladno, hlavni nadrazi a Kladno-mésto.

Dokument se vénuje i témto dvéma prestupnim uzlim. Jiz zpracované navrhy jejich Upravy shledava
funkénimi. V ptipadé prestupniho uzlu u hlavniho nadrazi je doporuceno zvyseni dopravni kapacity
odstavnych stani a navrZzeno i alternativni reSeni umisténim obratisté autobusl do prednadrazniho
prostoru. V pfipadé prestupniho uzlu Kladno-mésto je doporucena zména umisténi zachytnych
parkovacich stdni K + R a popsany dopady neexistence autobusového obratisté v tomto pfestupnim
uzlu.
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Pouzité zdroje

Jizdni Fady autobusovych linek PID a SID vyuzivajicich autobusové nddraZi platné ke 4. 9. 2019
dostupné na internetu (www.mapy.cz, www.pid.cz, www.dpp.cz)

Schémata autobusového nddraZi platnd k 24. 8. 2019 a 29. 10. 2019 dostupnd na www.pid.cz
Jizdni fady vybranych autobusovych linek PID vyuZivajicich autobusové nddrazi k 15. 12. 2019
poskytnuté organizaci IDSK®

Dokument ,,Autobusové nddrazi v Kladné pohledem dopravce” véetné dopravnich kapacit, 2014
Priloha zdpisu z 1. jedndni vyboru pro rozvoj mésta, dopravu a tzemni pldnovdni z 30. 11. 2018
Uzemni studie Kladno hlavni nddrazi, 2018

Viykresy architektonicko-urbanistického reseni prestupniho uzlu Kladno-mésto (dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti), 2017

6 Organizace IDSK poskytla pouze jizdni Fady nové zavddénych autobusovych linek v souvislosti s integraci
Rakovnicka do systému PID.
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